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[bookmark: _Toc251878600]Введение
Со времени окончания самой кровопролитной войны в истории человечества минуло 62 года. Очень многое за этот период изменилось в нашем мире, но ещё жива в сердцах людей Память о тех, кому обязаны мы, ныне живущие, всем, что имеем. К сожалению, даже у Памяти может быть трагическая судьба…
Я лично отношусь к поколению, которое о Второй мировой войне знает только из школьного курса истории, а также книг и фильмов. 
К сожалению, например, в школьной программе по истории недостаточно глубоко рассмотрена тема “Ленд-лиза и северных конвоев”. Северные конвои (в различных источниках они же английские, арктические, полярные) и их вклад в победу над фашизмом особенно интересен нам, школьникам Севера, так как обмен товарами, оружием, техникой происходил через порты Архангельска и Мурманска. До сих пор вопрос ленд-лиза актуален для современных политиков и является вопросом современной экономики нашей страны, так как согласно договору союзников о взаимопомощи, до 1 июля 2001 года России предстояло выплатить около 700 млн. долларов за грузы, поставленные и оставленные в СССР после войны.  
Во всех научных трудах и просто публикациях, посвященных истории ВОв, если и упоминалось о Полярных конвоях, то несколькими строчками, смысл которых сводился к следующему; поставки по ленд-лизу составляли всего 4% от советского промышленного производства, а значит, никакого существенного значения на исход борьбы на советско-германском фронте не имели. Подобная «убедительная статистика» и, вообще, столь микроскопическое освещение ленд-лиза и событий, связанных с Полярными конвоями, служили одной главной цели – выхолостить в памяти советских людей образ союзника, подавшего в труднейшие годы нашей истории руку дружбы и помощи. Этого требовала логика другой войны – «холодной». И, к сожалению, это в основном удалось.
Увы, жертвой трагедии Памяти Полярных конвоев стали не только советские люди, многих из которых просто как бы лишили их героического военного прошлого. К ним можно отнести и тысячи иностранных моряков, тех, кто, смертельно рискуя, доставлял так необходимую нам помощь. Получалось, что вроде и не нужна нам была эта помощь, вроде и рисковали и гибли они зря. Справедливость, хоть и поздно, восторжествует, но для этого у наших соотечественников сначала должно наступить осознание значимости того, что теперь называют Полярными или Арктическими конвоями, проснуться чувство искренней благодарности ко всем, кто к ним причастен.
 Я, как гражданин своей страны, не могу не интересоваться ее историей, а также связями нашей страны с другими государствами, так как борьба за мир в то время была всеобщей целью, без достижения которой у мира не было будущего. Я считаю, что человек, не знающий прошлого своих предков, не имеет будущего, поэтому меня заинтересовало, насколько велика была роль английских конвоев в защите моего родного края?




Цель исследования: определить роль английских конвоев в защите Заполярья
Предмет исследования: английские конвои
Задачи  исследования: 
· изучить существующие публикации, содержащие сведения об участии английских конвоев во второй мировой войне в районе Заполярья;
· выяснить назначение использования конвоев и историю их использования во Второй мировой войне; 
· проанализировать вклад английских конвоев в борьбе с фашизмом на территории Советского Заполярья;
· оценить опыт сотрудничества СССР и Британии в годы второй мировой войны
Методы: 
· анализ литературы, Интернет-ресурсов, 
· обобщение материала
· сравнение и систематизация фактов  
· анализ данных
· метод исследования
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[bookmark: _Toc251878602]Участие стран-союзников в программе ленд-лиза
Июнь 1941г. Начало Великой Отечественной войны Советский Союз терпел одно поражение за другим и нуждался в помощи. И такая помощь пришла быстро и эффективно. Уже в июле и в августе 1941г. правительства СССР и Великобритании заключили соглашения о совместных действиях и взаимной помощи в войне против гитлеровской Германии и о товарообороте.
В начале войны поставки или главным образом из Великобритании. И тогда, когда Британия сама во многом остро нуждалась! Почти всё, что поступало, в СССР с Британских островов попадало туда из США согласно закону о ленд-лизе.
Ленд-лиз – это система передачи США взаймы или в аренду военной техники, оружия, боеприпасов, снаряжения, стратегического сырья, продовольствия, различных товаров странам – союзникам по антигитлеровской коалиции в годы 2-й мировой войны 1939-1945гг. Закон о ленд-лизе был утвержден Конгрессом США 11 марта 1941г. Закон предоставлял президенту США полномочия передавать, обменивать, сдавать в аренду, взаймы, или поставлять иным способом военные материалы или военную информацию правительству любой страны, если её оборона против агрессии жизненно важна для обороны США. Страны, получавшие помощь по ленд-лизу, в которых предусматривалось, что материалы, уничтоженные, утраченные или потребленные во время войны, не подлежат после её окончания никакой оплате. Оставшиеся после войны материалы, пригодные для гражданского потребления, должны быть оплачены полностью или частично на основе долгосрочных кредитов, а военные материалы США могли затребовать обратно.
28 октября 1941г. Ф.Рузвельт подписал билль о распространении закона о ленд-лизе на Советский Союз. А еще раньше, 1 октября был подписан Первый Протокол о снабжении Советского Союза до конца 1942г.
Весьма существенной была материальная помощь, оказанная по Первому Протоколу. Эти поставки смогли восполнить 40% потерь Красной Армии в самолетах, 30% в танках.
Не вызывает сомнения, что в валовом объеме промышленного производства СССР импортные поставки по Московскому Протоколу составили мизерную часть. Однако по отдельным, как правило, самым необходимым для страны видам вооружения, сырья и материалов их доля была весьма велика. Поставленные союзниками танки составили 96% танков, выпущенных в СССР за первые полгода войны; самолеты,  соответственно, 34% автоматы – 93%. Для перестраивающейся на военный лад советской экономики отдельные недостающие компоненты имели важное значение. Не случайно, поэтому военные поставки в общем объеме ввезенных в Советский союз грузов составляли лишь пятую часть. Остальной тоннаж был занят продовольствием, цветными металлами, химическими веществами, нефтепродуктами, промышленным оборудованием – тем, что в первую очередь требовалось для организации собственного производства.
Ленд-лизовские поставки серьезно поддержали советскую оборонную промышленность. В то время, когда значительная её часть находилась либо «на колесах», либо на этапе освоения мощностей. Союзнические поставки позволили заполнить «бреши» в производстве и стать связующим звеном в разорванных хозяйственных связях.
Американские и английские автомобили повысили мобильность Красной Армии, а ленд-лизовское продовольствие обеспечило боеспособность более 5 миллионов солдат в течение всего периода действия Первого Протокола. Значительная часть оружия была использована для создания резервных соединений, которые оставались неприкосновенными даже в критические моменты Московского сражения. Ставка придерживала их для нанесения самого главного удара.
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Как только стало очевидным, что вскоре в Советский Союз начнут поступать грузы из Великобритании и США, сразу встал вопрос о маршрутах их доставки. Самый близкий и безопасный путь из Америки в СССР летом и осенью 1941г. пролегал через Тихий океан. Но, во-первых, из 5 крупнейших советских тихоокеанских портов только Владивосток имел железнодорожное сообщение с фронтом, во-вторых, грузы из Приморья на недели застревали на Транссибирской Магистрали. Тем не менее, «тихоокеанский маршрут» функционировал всю войну и по нему в Советский Союз доставили 47% импортных грузов.
Другой маршрут пролегал через Персидский залив и Иран. Но он смог начать функционировать только в середине 1942г. Впоследствии, когда решили все технические и организационные проблемы, этот маршрут принял на себя 23,8 % всех поставок союзников. Однако это было потом, а помощь требовалась уже осенью 1941г.
Самым целесообразным являлся третий маршрут – через Норвежское и Баренцево моря в Архангельск и Мурманск. Несмотря на то, что суда преодолевали этот путь за 10-14 суток, и близость северных портов к центру страны и фронту, у этого маршрута имелись существенные недостатки. Незамерзающий порт Мурманск находился всего в нескольких десятках километров от линии фронта и поэтому подвергался непрерывным ударам с воздуха. Архангельск, сравнительно удаленный от линии фронта, на несколько месяцев в году становился недоступным для судов из-за замерзания Белого моря.
Сам маршрут от Британских островов Кольского полуострова проходил вдоль оккупированного Норвежского побережья, где находились германские базы ВВС и ВМС, и такими образом на всем своем протяжении находился пол непрерывным воздействием сил флота и авиации противника.
Тем не менее, в решающий для нашей страны период 1941-1942гг. северное направление оказывалось наиболее эффективным.
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Конвой – это группа торговых или вспомогательных судов или тех и других, сведенных для совместного перехода морем под охраной военных кораблей – кораблей охранения. Под термином «корабли охранения» подразумеваются все военные корабли (линкоры, авианосцы, крейсера и корабли эскорта), выделенные для охраны транспортов от атак противника. Понятие «корабли эскорта» включает в себя такие корабли, как эскадренные миноносцы, фрегаты, корветы и другие малые корабли. Оборудованные такими средствами обнаружения и имеющие такое вооружение, которое дает им возможность вести эффективную борьбу с подводными лодками. На линейные корабли, авианосцы и крейсера, входящие в состав сил ближнего и дальнего прикрытия конвоя, возлагаются задачи борьбы с надводными военными кораблями (рейдерами) и авиацией противника.
Конвоируемые суда выстраивались короткими кильватерными колоннами, идущими широким фронтом и постоянно меняющими курс. Этим облегчалось управление, и создавались сложные условия для атак подводных лодок противника.
К началу Великой Отечественной войны был накоплен определенный опыт проводки трансатлантических конвоев, сложилась определенная система охранения. Таким образом, арктические конвои, идущие в Россию, формировались с учётом сложившейся практики и являлись неотъемлемой частью системы союзных конвоев.
Доставка грузов осуществлялась в основном английскими и американскими судами, охранение и прикрытие конвоев возлагались на английский флот. Иногда в этом принимали участие корабли ВМФ США. В прикрытии союзных конвоев широко использовались силы Северного флота. В его задачи входила защита внешней коммуникации между меридианом 200 восточной долготы (острова Медвежий-Тромсё) и портами Мурманск и Архангельск. Этот восточный участок пути проходил в непосредственной близости к германским базам и аэродромом в Северной Норвегии и поэтому был наиболее опасным.
Принципиальная схема проводки Северным флотом союзных конвоев, направлявшихся в Мурманск и Архангельск, сводилась к следующему. С получением сведений о выходе союзного конвоя из Англии или Исландии штаб флота приступал к развертыванию выделенных сил. Первой вылетала разведывательная авиация с задачей обеспечить конвой разведданными и гидрометеорологическими сведениями. Воздушная разведка велась в двух направлениях: вдоль северного побережья Норвегии и в сторону моря до острова Медвежий включительно. Полученные данные о передвижении сил флота противника и дислокации его авиации, о состоянии погоды и границах льда на трассе передавались через военную миссию союзников английскому адмиралтейству, которое на основании этих сведений окончательно определяло маршрут движения конвоя. Одновременно бомбардировщики и штурмовики СФ совместно с армейской авиацией наносили удары по вражеским аэродромам Северной Норвегии и Финляндии. На подходах к базам противника развертывались подводные лодки, которые должны были своевременно сообщать о выходе фашистских надводных кораблей в море и наносить по ним удары.
С прибытием конвоя к западным границам операционной зоны СФ для усиления противолодочной и противоздушной обороны транспортов высылалось подкрепление эскадренных миноносцев, сторожевых кораблей и тральщиков. С воздуха их прикрывала морская авиация: до 10 самолетов в светлое время суток непрерывно барражировали над конвоем. Одновременно на аэродромах находились в повышенной готовности ударные группы советских истребителей. На подходах к Кольскому заливу и горлу Белого моря усиливалась дозорная служба, противолодочные корабли и самолёты вели поиск фашистских подводных лодок. В местах, где была высокая минная опасность,  производилось контрольное траление фарватеров и поиск плавающих мин, организовывалось и соответствующее навигационное обеспечение перехода конвоев, а в зимних условиях – проводка транспортов за ледоколами в Белое море.
Судя по всей сложности организации и по напряженности использования всех сил флота проводку каждого союзного конвоя можно сравнить с полномасштабной операцией на сухопутном фронте.
Союзные конвои формировались в Шотландии в бухте Лох-Ю, затем они следовали к Исландии, где в районе Рейкьявика эскортные корабли пополняли запасы топлива, далее каждый конвой шел на восток настолько севернее Норвегии, насколько позволяла кромка льда. Южнее конвоя (между конвоем и норвежским берегом),  развертывался отряд ближнего прикрытия, состоящий из крупных кораблей.
Первый конвой из Англии в СССР вышел 21 августа 1941г. Он состоял из 6 английских и 1 советского транспорта в охранении 2 эсминцев и 7 тральщиков. Вначале первый конвой получил наименование по названию операции по его проводке – «Дервиш». Но впоследствии, когда конвоям. Идущим в Советский Союз присвоили литерное обозначение РQ , тот первый в документах стал именоваться PQ-О.
Это обозначение возникло совершенно случайно и являлось инициалами британского офицера, ведавшего в то время в оперативном управлении адмиралтейства планированием конвойных операций в Советский Союз – Питера Квилина (Peter Quelyn). Обратные конвои обозначались QP. С декабря 1942г. конвои обозначались соответственно YW и RA.
31 августа 1941г. конвой «Дервиш» без потерь прибыл в Архангельск и стал реальным воплощением британско-советского военного сотрудничества. Дело в том, что на причалы Архангельского порта, наряду вместе с грузовиками, минами, бомбами, каучуком, шерстью выгрузили большие деревянные ящики, в которых находились британские истребители «Харрикейн».
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До конца 1941г. было проведено в обоих направлениях ещё 10 конвоев. Сложившаяся в 1941г. на внешних коммуникациях обстановка не вызывала беспокойства за судьбу внешних конвоев.
1942г. для Полярных конвоев был во многом не похож на предыдущий, ощущалось всё возрастающее воздействие противника.
В январе-феврале 1942г. в район Тронхейма были перебазированы линейный корабль «Тирпиц», тяжелые крейсеры «Адмирал Шеер», «Лютцов», «Хиппер», легкий крейсер «Кёльн», 5 эсминцев и 14 подводных лодок. Для обеспечения этих кораблей, а также для защиты своих коммуникаций немцы сосредоточили здесь значительное число тральщиков, старожевых кораблей, катеров и различных вспомогательных судов. Численность 5-го воздушного флота Германии, базировавшиюся в Норвегии и Финляндии, к весне 1942 года увеличилась до 500 самолетов. С апреля 1942г. немецкая авиация приступила к массированным налетам на Мурманск.
Первое судно на трассе Полярных конвоев было потеряно 7 января 1942г. Им оказался английский пароход «Вазиристан», шедший в составе конвоя РQ–7.
Первая крупная акция гитлеровцев против союзных конвоев была проведена в марте 1942г. (Кодовое наименование «Шпортпалас»). На перехват конвоя QP-8 вышли линкор «Тирпиц» в охранении 3 эсминцев и подводных лодок. В результате этой операции был потоплен отставший от конвоя транспорт «Ижора».
Если до этого времени СФ обеспечивал движение внешних конвоев в порядке повседневной боевой деятельности, то начиная со следующего конвоя (РQ–13) для обеспечения двух очередных конвоев (приходящего в СССР и уходящего в Англию) СФ стал проводить операцию, в которых участвовали почти все силы флота. Эсминцы и сторожевые корабли усиливали непосредственное охранение конвоя. Авиация наносила бомбовые удары по аэродромам и базам; прикрывала конвои при приближении их на расстоянии 150-200 миль к берегу и осуществляла противоздушную оборону баз и стоянок судов; тральщики, сторожевые корабли и катера поддерживали прибрежные районы и рейды в безопасности от мин и подводных лодок. Все эти силы развертывались на восточном участке маршрута движения конвоев протяженностью до 1000 миль.
Но обстановка усложнялась, и из 75 судов 4 конвоев, вышедших из Великобритании, Исландии и Советского Союза в апреле было потоплено 9: QР-10 – 4 судна, РQ-14 – 1 судно, РQ-15 – 3 судна. Конвой РQ-13, пришедший в Мурманск 30 марта, потерял 5 судов.
30 апреля подводной лодкой был торпедирован английский крейсер “Эдинбург”. Судьба этого корабля вызывает особый интерес, поскольку в его бомбовом погребе находились 93 ящика с 465 слитками золота общей массой свыше 5т. Золото предназначалось союзникам для оплаты военных поставок по ленд-лизу. 2 мая английские тральщики экипаж сняли. А крейсер затопили, хотя  Командующий СФ контр-адмирал А.Г.Головко считал, что крейсер можно было буксировать в Кольский залив. Инструкция адмиралтейства предписывала английским морякам поступать подобным образом, исходя из того, что для англичан ещё в 1 мировую войну было труднее сформировать и обучить экипаж, чем заново построить судно.
28 мая к конвою присоединились эсминцы “Грозный”, “Сокрушительный” и “Валериан Куйбышев”. В зоне СФ конвой потерь не имел.
30 мая в воздушном бою над конвоем, сбив три Ю-88, погиб один из прославленных летчиков ВОв командир авиаполка Герой Советского Союза подполковник Б.Ф.Сафонов.
В целом,  обстановка вокруг северных конвоев, включая РQ-16, летом 1942г. может быть определена как кризисная.
Своеобразным водоразделом, самым глубоким кризисом Полярных конвоев стал РQ-17, ставший самым трагическим конвоем 2-й мировой войны. Тайна трагедии РQ-17 так и не раскрыта до конца.
События обрели роковую неотвратимость, когда 27 июня 1942г. из Хваль-фьорда в Исландии вышли 36 (37) транспортов (в том числе советские танкеры “Азербайджан” и “Донбасс”) и три спасательных судна. Два транспорта вскоре вернулись из-за повреждений. Эскорт включал английские корабли 6 эсминцев, 4 корвета, 2 подводные лодки, 2 корабля ПВО, 7 тральщиков. Коммодор конвоя – Даудинг.
Командир кораблей экскорта – капитан 3 ранга Брум. Южнее конвоя шёл отряд ближнего прикрытия в составе 4 крейсеров и 3 эсминцев (конт-адмирал Гамильтон). В восточной части Норвежского моря маневрировал отряд дальнего прикрытия в составе 2 линкоров:”Дьюк оф Йорк и “Вашинтонг”, авианосца “Викторнес”, 2 крейсеров, 14 эсминцев (адмирал Тови). К 29 июня у побережья Северной Норвегии были развернуты подводные лодки СФ К-2, К-21, К-22, Щ-403 и девять английских. На аэродромах Кольского полуострова были подготовлены к действиям 116 самолетов. Таким образом, обеспечение конвоя надводными силами было достаточно надёжным на случай встречи с эскадрой противника.
Для разгрома конвоя немецко-фашистское командование подготовило 108 бомбардировщиков, 30 пикирующих бомбардировщиков и 57 торпедоносцев. Против конвоя должны были действовать 11 подводных лодок.Две боевые группы надводных кораблей находились в Тронхейме (линкор “Тирпиц”, тяжелый крейсер “Адмирал Хиппер”. 4 эсминца), и в Нарвике (тяжелые крейсера “Адмирал Шеер”,”Лютцов”. 6 эсминцев). Использовать крупные надводные корабли для атаки конвоев Гитлер разрешил лишь при условии, если поблизости не будет английских авианосцев.
1 июля воздушная разведка противника обнаружила конвой РQ-17 в Норвежском море. В течение первых 4-х дней конвой успешно отражал атаки самолетов и подводных лодок, хотя были потоплены 3 транспорта. Примерно в тоже время при развертывании из Нарвика в Альтен-фьорд наскочили на камни и получили повреждения тяжелый крейсер “Лютцов” и 3 эсминца. Казалось, что операция “Ход конем” не удалась.
Утром 4 июля союзному командованию стало известно о предстоящим развертывании надводной группировки сил противника, в том числе линкора “Тирпиц”. Первым морским лордом адмиралом Д.Паундом было принято решение о том, чтобы рассредоточить конвой.  Напрасно офицеры британского морского штаба пытались акцентировать внимание Паунда на том, что подтверждающих данных о выходе группировки “Тирпица” еще нет. Адмирал был непреклонен.
4 июля в 22ч 30 минут по приказу английского адмиралтейства эсминцы непосредственного охранения и корабли ближнего прикрытия отошли на запад для соединения с отрядом дальнего прикрытия, транспорты рассредоточены. Чтобы самостоятельно следовать в советские порты.
5 июля около 11 часов немецкая эскадра (линкор “Тирпиц”, тяжелые крейсера “АдмиралХиппер”, “Адмирал Шеер, семь эсминцев и два миноносца) вышла в море. Вскоре в районе к северу от Гаммерфеста подводная лодка К-21 (капитан 2 ранга Н.А.Лунин) обнаружила её. Атаковала торпедами линкор и донесла об этом командованию. В тот же день эскадра была обнаружена самолетом и подводной лодкой англичан которые также донесли о её появлении. Перехватив эти радиограммы, немецкое командование приказало эскадре вернуться в Альтен-фьорд.
Конвой РQ-17 оказался без защиты за сотни миль от советских берегов. Случилось это на траверзе мыса Нордкап. В самом близком месте к аэродрома и военно-морским базам противника в Норвегии. Более выгодных условий для истребления транспортов создать было невозможно. Для гитлеровских самолетов – торпедоносцев и субмарин Арктика стала гигантским тиром.
5-10 июля в северо-восточной части Баренцева моря было потоплено 20 транспортов и спасательное судно. Одни суда горели, другие тонули, а некоторые, поврежденные и покинутые командами, расстреливались своими же кораблями эскорта. Эфир был насыщен призывами о помощи. Из состава конвоя спаслись в основном те суда, которые укрылись в бухтах и заливах Новой Земли и экипажи которых проявили героизм в борьбе за живучесть своих судов.
Со стороны СФ потребовались энергичные и обширные мероприятия по поиску и оказанию помощи транспортам. С 6 по 12 июля только с одного аэродрома восточной части Кольского полуострова было произведено 329 самолето-вылетов для прикрытия судов и их поиска. Эсминцы “Гремящий”, “Грозный”, “Сокрушительный”, “Куйбышев” и “Урицкий” производили поиск и эскортирование отдельно следующих транспортов. Для этих целей были посланы также тральщики и спасательные суда. Но все эти меры уже не могли исправить положения. 28 июля в Архангельск пришёл последний транспорт конвоя РQ-17 – “Уинстон Сэйлем”.
Из 36 транспортов конвоя РQ-17 два судна вернулись в Исландию, до Мурманска и Архангельска дошли 11, погибли 23. На потопленных судах погибло 153 человека. Советскими кораблями и судами было спасено около 300 английских и советских моряков. В море было потеряно 3350 автомашин, 430 танков. 210 самолетов и около 100 тысяч тонн грузов.
После катастрофы с конвоем РQ-17 британское правительство отказалось направлять в Советский Союз конвои. Лишь под давлением советского правительства в начале сентября из Исландии в Советский Союз вышел конвой РQ-18. В его составе было 40 судов. Конвой обеспечивало более 50 кораблей охранения. Впервые в охранение был включен конвойный авианосец с 15 самолетами на борту, которые при налете вражеской авиации нанесли противнику значительный урон. Условия перехода конвоя РQ-18 во многом были схожи с предыдущим, но на этот раз корабли эскорта и все силы обеспечения союзников приняли бой. Конвой атаковали 17 подводных лодок и более 330 самолетов.
17 и 18 сентября к конвою присоединились советские эсминцы “Гремящий”, “Сокрушительный”, “Куйбышев”. “Урицкий”. Всего из состава конвоя РQ-18 немецкой авиации удалось потопить 10 транспортов. Подводным лодкам – 3 транспорта. В зоне Северного флота потоплен лишь 1 транспорт. Фашистский флот и авиация получили должный отпор – были потоплены 4 лодки и сбит 41 самолет.
В результате боев при переходе конвоев РQ-18 и QР-14 потери с обеих сторон были велики, но всем стало ясно, что при сильном охранении и достаточных мерах обеспечения немцы не смогут прервать на Севере пути сообщения между Советским Союзом и Англией.
Однако союзники опять отказались посылать конвои до наступления полярной ночи.
С наступлением полярной ночи, зимней штормовой погоды возобновилось движение конвоев в Советский союз. Первый конвой в середине декабря прошел незамеченным противником. Второй был атакован двумя тяжелыми крейсерами и 6 эсминцами. К транспортам они не пробились. Обе стороны потеряли по эсминцу, а потерь в транспортах не было.
В январе и феврале 1943г. на Севере прошло несколько конвоев с сильным охранением.
С февраля по ноябрь 1943г. в советские порты не пришло ни одного конвоя – слишком велик был ещё синдром РQ-17. И это при том, что за всю зиму Полярные конвои, шедшие в Советский союз не потеряли ни одного транспорта. Правда, обратные конвои потеряли 6 судов, потопленных подводными лодками. Но это 6 из 83 транспортов.
С февраля 1944г. английское адмиралтейство возвратилось к формированию крупных конвоев в СССР из 30-49 транспортов с одним – тремя эскортными авианосцами в охранении. В обороне конвоев вырос удельный вес кораблей и катеров флота вели предварительный поиск. Значительно возросла роль флотской авиации.
До 5 мая в обе стороны прошло 8 конвоев из 275 транспортов. Внешние конвои продолжали движение между английскими и советскими портами до 28 мая 1945г.
В 1945г. из Англии в северные порты СССР прибыло 5 конвоев в составе 136 транспортов и 90 кораблей охранения.  Обратно отправилось столько же конвоев (141 транспорт и 89 кораблей охранения). 
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В конце мая 1942г. на переходе из Исландии в Сов. Союз находился конвой РQ- 16. В течение 6 дней он подвергался непрерывным атакам самолетов и подводных лодок. Теплоход “Старый большевик”, следует на Родину в составе этого конвоя, перевозил в трюмах взрывчатые вещества. 27 мая после попадания бомбы на судне начался сильный пожар, который удалось ликвидировать лишь через 8 часов. Справившись с огнем, “Старый большевик” догнал конвой и занял в нем свое место. По прибытии в порт старший английский офицер, командовавший силами охранения, заявил советскому командованию: “Разрешите передать Вам моё личное восхищение, восхищение всего нашего офицерского состава и всех английских моряков героическими действиями экипажа теплохода “Старый большевик”.
С 24 августа по 18 октября 1941 г.  вместе с североморскими летчиками небо над
Кольским  заливом защищала группа английских летчиков во главе  с майором Э.
Миллером.  Англичане  сделали  365  боевых  вылетов  и  сбили  12  самолетов
противника, потеряв один свой. Они передали  летчикам Героя Советского Союза
капитана  Б.Ф. Сафронова опыт использования самолетов "харрикайн". За боевые
успехи в небе Заполярья майор Э. Миллер  и  сержант  Ч. Хоу были  награждены
орденами Ленина.
Многие  экипажи  английских кораблей на  деле  проявляли солидарность с
народом нашей страны. Когда в  конце декабря на конференции капитанов конвоя
PQ-7 в Исландии обсуждался вопрос о дате  выхода,   ряд капитанов высказались
за  то,  чтобы отметить новый  год  в  Хваль-фиорде. Поднялся тридцатилетний
капитан  транспорта "Эмпайр Говард" шотландец Генри  Джон М. Дональд Доувайн
(Dowine)  и  сказал, что  предлагает  отложить  празднование  нового года до
Победы. Конвой PQ-7 вышел их Хваль-фьорда 31 декабря 1941 г.
    Этот  же  капитан по  прибытии  в  Мурманск  вместе  со  своим экипажем
шотландцев  непосредственно  участвовал  в  разгрузке  доставленной  техники
судовыми стрелами. Он  учил наших грузчиков стропить  и выгружать танки, а после
предложил сделать специальную "горку" для погрузки танков на железнодорожные
платформы для отправки на фронт.
Мужественно сражались английские и советские моряки за конвои PQ-13 и PQ-16. На последний конвой 27 и 28 мая в районе к югу от острова  Медвежий было  совершено несколько  массированных налетов  авиации противника. Конвой потерял  семь  транспортов  из 35,  при этом  шесть  были потоплены авиацией и  один - подводной лодкой.  В  эти дни героический подвиг совершил экипаж советского  теплохода  "Старый большевик" под  командованием капитана И.И. Афанасьева. Восемь часов подряд потерявшее ход советское судно отбивало  атаки  фашистских  самолетов,  боролось с водой, пожаром и  вышло победителем.

Говоря сегодня  о конвое  PQ-17,  хотелось  бы  отметить,  что  многие английские и американские  моряки,  оказавшись  лишенными  прикрытия   боевых   кораблей,
принимали  все   меры  для  выполнения  задачи.  Отбивая   атаки   вражеских
бомбардировщиков и подводных лодок, они настойчиво вели  свои суда в русские
гавани.  Американский  транспорт  "Беллингхэм"  под  командованием  капитана
Мортенсена 9  июля  прибыл  в Архангельск  самостоятельно,  как и  советский
танкер "Донбасс", ведомый капитаном М.И.  Павловым. Наш  танкер по пути спас
экипаж  торпедированного  американского судна  "Даниель Морган". Характерно,
что  спасенные  американские  моряки  (51  человек),   оказавшись  на  борту
советского судна, несли вахту и сражались рядом с нашими моряками. По прибытии в Архангельск капитан нашего судна М.И. Павлов  в специальном рапорте  на  имя  военно-морского  атташе  США  отметил мужество американских  моряков, а также умелое руководство  ведением огня  из носовой пушки лейтенантом  военно-морского  флота  США  Мортоном  Вульфсоном.
Нельзя   не   назвать   несколько   фамилий  военных  моряков   королевского
военно-морского  флота Великобритании, таких,  как  коммодор конвоя Даудинг,
лейтенанты  Градуэл  и  Холл, командовавшие траулером  "Айршир"  и  корветом
"Лотос". Вместе с советскими моряками, полковником И.П. Мазуруком, капитаном
2-го ранга И.Ф.  Котцовым, старшим  лейтенантом А.И. Стрельбицким, капитаном
танкера "Азербайджан"  В.Н. Изотовым, они  много  сделали, чтобы  оставшиеся
семь  транспортов с  грузами были собраны  у  Новой  Земли и достигли  порта
назначения.
При сложных  проводках судов через льды  Белого моря, когда требовалось
четкое взаимодействие между союзными транспортами и  советскими  ледоколами,
на  ледоколы  назначались  русские переводчики  (офицеры связи) и английские
сигнальщики.   Они  отлично  справлялись   с  ответственными  обязанностями.
Советский  лейтенант Теннов  очень  тепло  отзывался о  скромном  английском
сигнальщике   Макдермоте,   20-летнем   юноше  из-под   Глазго,   прекрасном
специалисте своего  дела, обеспечившем связь  с транспортными судами  конвоя
JW-51 в январе 1943 г.
За годы войны  на Севере  был  проведен с  Запада  41
союзный конвой в составе 738 транспортов. В их охранении участвовали 573  корабля союзников, а в зоне Северного флота  для
обеспечения  конвоев  сделано 548  выходов советских  кораблей.
Прибывшие транспорты доставили  в Архангельск и Мурманск 4,2  млн т  грузов.
Убыло  на Запад  726 транспортов  в  составе 36  конвоев,  на  которых  было
отправлено около 1,5 млн т экспортных грузов, в том числе 88 самолетов, 380 танков, 13566 автомобилей, около 4000 орудий и т.д.
С помощь союзников наращивался корабельный состав флота. В течение года флот получил по ленд-лизу 21 большой охотник, 44 торпедных катера, 31 сторожевой катер. По ленд-лизу от США Советский Союз получил 34 тральщика типа «АМ». Оснащенные акустическими и электромагнитными тралами, а также гидроакустической станцией, вооруженные реактивным бомбометом «Хеджехог», они качественно изменили тральные силы СФ.
В начале 1943г. в США был подписан второй протокол о союзных поставках. Импортные оружие и материалы, доставленные в СССР согласно этого Протокола, сыграли весьма важную роль в создании коренного перелома в Великой Отечественной войне. Поставленных по Вашингтонскому Протоколу самолетов вполне хватило, чтобы заменить потери советской авиации во всех основных сражениях этого периода импортного производства был каждый десятый танк действующей армии.
Особое значение в номенклатуре поставок 2-го протокола имело радиооборудование и средства связи. Заметной была и союзническая помощь СССР в области судостроения и мореплавания. 16 тральщиков. 9 больших и малых охотников за подводными лодками, торпедные катера и десантные баржи. Кроме того, в 1943г. США передали СССР 32 сухогруза и 8 танкеров.
На 1944-45гг пришелся основной объем помощи союзников для СССР: 3/5 всех грузов военного времени. Кораблей и самолетов, переданных по последним Протоколам, хватило бы для того, чтобы полностью восполнить потери в ходе всех стратегических операций, проведенных советскими Вооруженными силами в конце войны. Каждая вторая бронемашина была импортного производства. Благодаря союзным поставкам, по сути, были созданы ещё два флота, равные по составу Северному и Тихоокеанскому. Высоким качеством отличались средства связи и спецаппаратура, поэтому они занимали в советских заявках особое место. Радиостанциями и телефонными аппаратами, поставленными в СССР в 1944-45гг, можно было оснастить от 300 до 500 дивизий. Свыше 80% радиолокационной аппаратуры в войсках и на флоте также были англо-американского производства.
Не будем забывать, что почти половина всего ввезённого в СССР оружия была доставлена северными конвоями. Переход инициативы к союзным флотам, увеличение поставок в конце войны обусловили возрастание и роли северного маршрута. В 1944-45гг по нему было доставлено 22% всех грузов. В абсолютном выражении это составило 2,2 млн.тонн, т.е. больше, чем было завезено этим путем в период действия первых двух протоколов.
В ходе конвойных операций на завершающем этапе войны союзные флоты окончательно закрепили своё главенствующее положение в Арктике. В последних боях за конвои германские ВМС лишились 24 подводных лодки и самого крупного линкора «Тирпиц». Союзники не досчитались 13 торговых судов и 9 боевых кораблей. Сопоставление потерь, вместе с тем, свидетельствует о сохранявшемся высоком накале боев даже на последнем этапе войны. 
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За годы войны арктическими водами в Советский Союз прошло 40 конвоев в составе 811 судов. Из них 58 транспортов погибли на переходе и 33 вернулись в порты отправления. В обратном направлении из Советского Союза в порты Великобритании и Исландии в составе 35 конвоев ушло 715 судов, из которых 29 погибли на переходе, а 8 – вернулись. Таким образом, в обоих направлениях за годы войны в Полярных конвоях весь маршрут прошли 1398 судов, потери составили 87 судов. 69 из которых пришлись на самый трагический 1942г. А за сухими цифрами потерь стоят сотни жизней моряков; и советских и иностранных.
Поставки по ленд-лизу являлись составной частью глобальной стратегии стран Антигитлеровской коалиции. Играя в начале войны роль фактора удержания СССР в войне, впоследствии они были призваны стать средством интеграции советской экономики в мировую. Какую бы политическую оценку ленд-лизу не давали специалисты, остается бесспорным большое значение, которое сыграли союзные поставки для победы Советского Союза в войне.
Исчисление материальной стороны помощи указывает на значимость ленд-лиза в победе и огромную роль, которую сыграли участники северных конвоев. Все поставленные в СССР грузы были оценены в 13,3 млрд. долларов. Приблизительно треть этой суммы пришлась на грузы, отправленные северным маршрутом. Сумма весьма внушительная, если иметь ввиду, что стоимость всех промышленных предприятий США в 1939г. составляла 50 млрд.долларов.
Благодаря помощи союзников, в СССР были высвобождены для фронта миллионы граждан, почти полностью была обеспечена продовольствием и средствами связи армия, в 2-3 раза повысилась её мобильность, в определенной степени были восполнены потери боевой техники.
А самое главное, разве можно забывать тех моряков, которые рискуя своей жизнью, а у каждого она только одна, доставляли нам эту помощь?

Таким образом, мы выяснили, что вклад английских конвоев на советско-германском фронте в районе Заполярья имел немаловажное значение, так как являлся единственным путем поставки военного оборудования и продовольствия  в порты Мурманска и Архангельска 
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[bookmark: _Toc250913352]Мы предполагаем, что в дальнейшем необходимо подробнее изучить совместную деятельность летчиков и моряков СССР и Англии по защите Заполярья.
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