Двигатель автомобиля ЗИС-5

Двигатель ЗИС-5 основной, (неизмененной) модели, карбюраторный, четырехтактный, шестицилиндровый. Все цилиндры расположены в один ряд, отлиты из чугуна в одном блоке  и вместе с картером. Головка цилиндров  чугунная, прикреплена к блоку на прокладке на  шпильках. Поршни чугунные. На поршне установлены четыре кольца: три на головке и одно в нижней части на юбке. Третье кольцо сверху маслосъемное. Кольца имеют прямоугольное сечение. Маслосъемные кольца сделаны со сквозными прорезями. Зазор в замке колец от 0,15 до 0,45 мм, по высоте 0,07 мм. Поршневой палец  изготовлен из стали, закреплен в верхней разрезной головке шатуна стяжным болтом и проворачивается в бобышках поршня на бронзовых втулках. Шатуны, изготовленные из углеродистой стали, имеют заливку в нижней головке без вкладышей.

Для регулирования подшипника установлены регулировочные прокладки. Крышка крепится двумя шатунными болтами. Коленчатый вал  изготовлен из углеродистой стали, семиопорный, противовесов не имеет. В валу сделаны смазочные каналы. В верхней половине коренных подшипников поставлены вкладыши с баббитовой заливкой, в нижней половине баббит залит по крышкам. Средний и задний подшипники длиннее других, крышки в них крепятся четырьмя болтами. Задний подшипник является упорным. Крышки остальных подшипников прикреплены двумя болтами каждая. В подшипниках установлены регулировочные прокладки. К фланцу заднего конца вала на четырех болтах и двух центрирующих штифтах крепится маховик. На фланце вала сделан маслоотражательный гребень. На переднем конце вала закреплены распределительная шестерня, маслоотражатель и храповик пусковой рукоятки. Снизу к картеру присоединен поддон. Плоскость разъема картера совпадает с осью коленчатого вала. 

Клапаны расположены вертикально. Впускной клапан изготовлен из хромистой стали, выпускной— из жароупорной стали. Диаметр головки впускного клапана больше, чем у выпускного. Направляющие втулки клапанов запрессованы в блок. Пружина на клапане крепится опорной шайбой со шпилькой. Толкатели грибовидной формы, с регулировочными болтами, установлены в двух съемных направляющих секциях.

Распределительный вал изготовлен из углеродистой стали, четырехопорный, лежит в стальных втулках с баббитовой заливкой, запрессованных в перегородки картера. В средней части вала надета шестерня привода масляного насоса, в задней части расположен эксцентрик привода бензинового насоса. Фазы распределения: впускной клапан — открытие 1°52,5' после в. м. т. и закрытие 46°52,5' после н. м. т. Выпускной клапан — открытие 43°7,5' до н. м. т. и закрытие 1°53,5' после в. м. т. Нормальный зазор между всеми клапанами и толкателями в прогретом двигателе 0,25 мм. На переднем конце распределительного вала посажена на шпонке и закреплена гайкой чугунная распределительная шестерня, вращающаяся от шестерни коленчатого вала. С шестерней распределительного вала сцеплена промежуточная шестерня, передающая вращение шестерне вала привода водяного насоса. С правой стороны с шестерней распределительного вала сцепляется шестерня привода генератора. Коробка распределительных шестерен закрыта чугунной крышкой. Осевые перемещения распределительного вала регулируются болтом, ввернутым в крышку. Так же регулируются осевые перемещения вала промежуточной шестерни. Вентиляция картера принудительная.

Двигатель подвешен к раме на трех опорах; впереди цилиндрический прилив крышки распределительных шестерен свободно входит в кронштейн, закрепленный на поперечной раме, сзади лапы картера маховика опираются на кронштейны рамы. Болт правой лапы снизу кронштейна имеет пружину. Двигатель ЗИС-5 в процессе его производства подвергался неоднократной модернизации. Так, Уральский завод в 1951 г. освоил выпуск модели I геля ЗИС-5М. Мощность двигателя повышена до 77 л. с. при 2400 об/мин. путем повышения степени сжатия до 5,3, изменения регулировки карбюратора и конструктивного изменения ряда узлов. На двигатель установлена головка с улучшенной конструкцией камер сжатия, улучшена форма впускных каналов блока, установлен распределительный вал с измененным профилем кулачков и другими фазами распределения. При нормальных зазорах на прогретом двигателе, равных 0,25 мм для выпускных клапанов и 0,20 мм для впускных клапанов, фазы распределения имеют следующие значения: открытие впускного клапана 19° до в. м. т., закрытие 68° после н. м. т. Открытие выпускного клапана 58°  до н. м. т. и закрытие 16° после в. м. т.

В дальнейшем при коренной модернизации автомобиля Уральского завода двигатель вновь подвергся изменениям, в результате чего его мощность была повышена до 88 л. с. Степень сжатия двигателя повышена до 5,9 путем замены чугунных поршней алюминиевыми. В подшипники коленчатого вала ставятся тонкостенные вкладыши, цилиндры двигателя снабжены гильзами, применены хромированные кольца, введен ременный привод генератора от шкива коленчатого вала и заменена конструкция подшипников вала привода водяного насоса. 

