Жизнь Черногорску вернее рабочему поселку Копи, расположенному  в голой степи в 9 км от реки Енисей, куда до этого заходили лишь чабаны и табунщики, дал уголь, найденный здесь в 1907 году.
Давно у Хакасского народа существовала легенда о том, что в этих местах на горе Кара Тигей (чёрная сопка) живёт богатырь Кара Таг (чёрная гора). Жители ближайших улусов, видимо, и раньше знали о необычном горячем камне, но не придавали этому большого значения.
От чабана - хакаса, пасшего здесь отару овец, производитель горных работ Изыхских копей Степан Кузьмич Окулов прослышал об удивительной чёрной сопке и заинтересовался этим местом. С помощью хакаса Оки Боинова он нашёл здесь пласты поверхностного залегания угля, которые под воздействием плавления и горения из чёрных стали красными. Окулов рассказал о своём открытии окружному горному инженеру Волконскому и его помощнику Яковлеву. Они посоветовали ему сделать заявки об открытии и обратиться за выделением денег на изыскания и разработку к московскому миллионеру Брунцу.
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Но деньги нашлись ближе, в Минусинске, у местных предпринимателей Баландиных, которые и стали первыми хозяевами месторождения. А Окулову была предложена должность управляющего копей. Уголь сбывать было некому и некуда. Расчёт делался на местную промышленность и население. Долгие годы плодородные, богатые природными ресурсами, таящие в своих недрах почти «всю таблицу Менделеева земли Хакасии и юг правобережья Енисея связывала с остальной Россией река, служа основной транспортной магистралыо. Идея строительства железной дороги Ачинск - Минусинск родилось у владельца Черногорских угольных копей Веры Арсеньевны Баландиной, которая и взялась за её практическое осуществление. Уроженка Новосёловского района, дочь местного купца Вера Емельянова закончила высшие Бестужевские курсы, училась в Женеве, в Сорбонне. Знание потенциала родного края вылилось в стремление помочь его реализации. Выйдя замуж за сына богатейшего енисейского купца, профессора Петербургского университета Алексея Баланднна Вера Арсеньевна вернулась в Сибирь и энергично взялась за дело. Купив угольное месторождение, она построила узкоколейку от Черногорских копей к пристани на берегу Енисея, и по ней везли уголь на пароходы. Ту узкоколейку можно считать первой железной дорогой Хакасии. Да и началом большой железной дороги в этот край можно считать «Черногорские копи», отсюда, от Баландиной пошла она. 
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                                                                                         А. Поздеев.
                                                           «Черногорские копи. 1925 г.»
Станция «Черногорские копи» была тупиковая, выглядела невзрачно. Она была не освещена, пользовались керосиновыми ручными фонарями 

4 цветов: красный, синий, жёлтый, белый.

До Абакана ходила двухосная вертушка с деревянными швеллерами. На станции было общежитие, был общий погреб, где железнодорожники хранили овощи и картошку, была лошадь, на которой дед Тамонин возил начальника станции Михайленко по объектам. Объектов было уже тогда немало. Весовщики ходили по шахтам принимать уголь, на 5 пути была весовая. Рассказывая о станции «Черногорские копи» невозможно не рассказать о тех людях, которые стояли у истоков её основания.
Один из них - Келеменев Игнатий Николаевич. Устроился на станцию в 1936 году. Во время Великой Отечественной Войны был призван на фронт, где участвовал в восстановлении железнодорожных путей. Демобилизовавшись, вернулся в родной город и проработал путевым обходчиком до 1962 года. Его дочь - Петрякова Елена Игнатьевна проработала 23 года дежурной стрелочного поста. По стопам деда и матери работают на станции Марканова Галина Петровна и Настюшкина Вера Александровна. Семейный стаж работы 109 лет. С начала Великой Отечественной войны объём перевозок намного увеличился. На фронт шли эшелоны с техникой, боеприпасами, продовольствием, оборудованием. В Абакане формировалась стрелковая дивизия, в Черногорске была школа лётчиков. С фронта поступали эшелоны с ранеными, которые лечились в абаканских госпиталях. В ту пору железнодорожники работали по штатам военного времени. Многие мужчины уходили на фронт, на их место приходили женщины и подростки. В 1942 году пришли работать на станцию «Черногорские копи»: Доцко Анна Григорьевна, 39 лет проработала ситуатором технической конторы.
Матвеева Мария Григорьевна, 21 год проработала дежурной по разъезду 4 км. Можнова Анна Ивановна, 37 лет проработала товарным кассиром. В 1943 году начали свою трудовую деятельность: Шафорост Анастасия Михайловна, проработала товарным кассиром. Литвишко Валентина Тарасовна, 34 года проработала стрелочницей. 
В 1970 году о ней писали в местной газете «Шахтёр». «Она не только поддерживает свой участок в образцовом состоянии, но и является общественным инспектором по безопасности движения поездов».
Демобилизовавшись из рядов Советской Армии в 1950 году, пришёл работать на железную дорогу Литвишко Матвей Иванович. Работал сцепщиком, составителем, дежурным по станции 34 года. Ветеран труда, находится на заслуженном отдыхе.
Жизнь течёт по мирным рельсам. Железнодорожники трудятся на своих рабочих местах. А также участвуют в коммунистических субботниках, выезжают на сельхозработы, участвуют в демонстрациях. В 1964 году открывается детский сад, которым заведует Есаулова Нина Ивановна. Станция славится своими династиями. Династия Тарасовых. Общий трудовой стаж 197 лет.
Глава династии Тарасов Василий Евдокимович. В 1946 году пришёл работать на станцию. Тарасов Иван Васильевич - сын, стаж работы 40 лет.
Шкицкая Людмила Васильевна - дочь, работает старшим приёмосдатчиком. Тарасова Галина Васильевна - невестка, проработала 31 год диспетчером. Корякин Виктор - зять, проработал 38 лет машинистом. Внуки: Корякина Надежда Ивановна, старший товарный кассир 23 года, Тарасова Влада Владимировна работает приёмосдатчиком 14 лет, Корякин Вячеслав Викторович, 24 года отработал машинистом тепловоза. Шкицкая Евгения Валерьевна, приёмосдатчик, работает с 1994 года.
Тарасов Владислав Владимирович, работает с 2000 года проводником.
Династия Маркановых. Общий трудовой стаж 150 лет. Глава династии Марканов Василий Иванович. За год до начала Великой Отечественной войны был призван  в действующую армию, воевал, дошёл до Берлина. В 1946 году устроился на станцию «Черногорские копи» составителем. Стаж работы 46 лет.
Марканова Пелагея Тихоновна - жена, стаж 5 лет.
Марканов Владимир Васильевич - сын, машинист тепловоза, стаж 36 лет.
Марканова Галина Павловна - невестка, товарный кассир, стаж 37 лет.
Марканов Александр Владимирович - внук, машинист тепловоза стаж 24 года.
Марканов Владимир Владимирович - внук, помощник машиниста тепловоза, стаж 2 года.
В 1926 году, станция «Черногорские копи» была принята в эксплуатацию. Пришёл первый паровоз. Только в 1968 году на станцию пришли тепловозы, в 1975 году - электровозы.
С 1929 года по 1958 год начальником станции работал Николай Дмитриевич Михайленко, с 1958 по 1978 гг. - Георгий Иванович Дороганов. Ветеран труда  находится на заслуженном отдыхе. В настоящее время работает заместителем председателя Совета ветеранов Абаканского отделения железной дороги.
Затем станцией руководили: Валентин Иванович Рогожа; Василий Фёдорович
Шевченко. В настоящее время заместитель начальника Абаканского отделения  по
кадрам и социальной работе; Александр Владимирович Паханов, Александр
Владимирович Анисимов.
Среди внесших наибольший вклад в деятельность станции весовщики: Александра Артемьевна Павлова, Мария Николаевна Загорулько, Надежда Степановна Маренко, составитель поездов Иван Константинович Петрухин, заведующая товарной конторой Мария Яковлевна Бакульманова, стрелочница Сара Залмовна Смирина, старший весовщик Александр Иванович Герасименко, сцепщик Илья Данилович Сергеев; стрелочницы: Мария Петровна Федоренко, Анна Григорьевна Харитонова, диспетчер Надежда Григорьевна Богодухова.
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В настоящее время на станции два парка. 
В парке «А» два пути для накопления вагонов и формирования поездов, ходовой, сортировочный, погрузо – выгрузочный, пути отцепного ремонта и путь для разделки вагонов. В парке «Б» главный, отправочный, 4 приёмо отправочных пути, путь для очистки и сортировки вагонов, вытяжной, погрузочно-выгрузочный, соединительный, предохранительный. К станции примыкают подъездные пути предприятий.
В 1990 году было построено новое здание станции. 
[image: image4.jpg]



В 1996 году на станции введена электрическая централизация, проведена контактная сеть на концы путей.
Имеются техническая и товарная конторы, оснащённые компьютерами, есть кабинет технических занятий.
Вместе с новым зданием станции был построен и новый посёлок для семей железнодорожников.
В настоящее время станция «Черногорские копи» работает стабильно. Отгруженный уголь идёт на экспорт в Латвию, Эстонию, Литву, Болгарию, Польшу, Турцию, Венгрию, Белоруссию, Молдову 2221 вагон в месяц, а по России 5000 вагонов, что составляет 469 тысяч тонн угля. 
В последние годы активизировалась работа Совета ветеранов. Внеся выдающийся вклад в работу станции, ветераны и сейчас активны. С 2002 года, когда был образован Совет ветеранов, его возглавили Богодухова Надежда Григорьевна и Маренко Надежда Степановна.
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Они знали что, трудятся не на простом производстве, а на железной дороге. Тут не только час, а иногда минута промедления недопустимы и чреваты самыми тяжкими последствиями. И они помнили об этом всегда. А начинали свою трудовую деятельность 30-40 лет назад. Сегодня все на заслуженном отдыхе. В Совете ветеранов 120 человек. Из них 7 мужчин. Большинство отработало более 30 лет.
Есть возможности у предприятия помогать ветеранам, значит больше возможности и у Совета. Забота о ветеранах - это приоритет в работе руководства станции, профсоюза. Ветеранам оказывается материальная помощь, предоставляются льготы: бесплатный проезд по железной дороге, оздоровительные путёвки в санаторий «Магистраль», скидки на стоимость угля и его бесплатная вывозка, проводятся «Голубые огоньки».
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